PRIKLADY NULOVE INTEGRACE

- nulova integrace — ukazuje vyznam integrace

VELKA BRITANIE - DEREGULACE VEREJNE DOPRAVY

- od 1986 - radikalni deregulace verejné dopravy (misto kooperace a integrace)

- i ve méstech linky bez navaznosti, s riznymi tarify

- dopravci soustfeduji svuj zajem predevsim na lukrativni pfepravni relace a
¢asova obdobi (radialni linky do center mést, prepravni Spicky)

- tim se zhor8ila dopravni obsluha okrajovych Casti mést, tangencialnich vztahu
a obdobi mimo dopravni SpiCky (vecCery, vikendy)

- vysledkem je zhorSena nabidka sluzeb MHD jako celku, reakci pak dalsi
vyrazny pokles cestujicich a narust IAD

- mezi roky 1986 a 1999 ztratila verejna doprava ctvrtinu cestujicich, prestoze
pocet spoju vzrostl o 27 procent




BERLIN - ROZDELENA SiT PO STAVBE ZDI 1961 — 1989

Zari 1944 — Jaltska konference stanovuje povalecné rozdéleni Nemecka a jeho
hlavniho mésta na 3, pozdgji 4 zony (pfesto ma zustat jako 1 stat)

1949 — vznik NDR a SRN - vznika problém zapadniho Berlina

1953 — téemer rocni blokada zapadniho Berlina

- do roku 1961 emigruje z NDR cca 1,7 milionu obyvatel (také linkami S-Bahnu a
metra)

13.srpna 1961 — zrizeni zdi okolo zapadniho Berlina — preruseni spojeni na linkach
S-Bahnu a metra mezi hlavnim méstem NDR a zapadnim Berlinem
- pozdeji je obnoven provoz na nekterych ,zapadnich® linkach S-Bahnu a metra
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zamfizovany a zazdény — ,stanice duchu”

srpen 1962 — postrelen cca 20lety obcan NDR, kterého nechali pohranicnici NDR
bez pomoci vykrvacet

- zed mnohokrat ,vylepsena“ — zvysena, instalovany samostrily — dalsim opatrenim
branil jen nedostatek financi



- vice viz Mauermuseum Checkpoint Charlie (stanice metra U6 Kochstral3e)

- linky S-Bahnu jsou zkraceny do posledni stanice pred hranici
- na vychodé jsou nékteré diametralni pfesmérovany jako tangenty, sit zustava
bez vétSich zasahu

- na zapade komplikovana situace — politicky bojkot provozu (provozovatelem
zustava i nadale vychodonémecka DR), pferusenim nékterych useku razantné
klesa poptavka, dochazi k uzavreni trati

- Zfizuji se soubézneé autobusy, stavi se traté metra soubezné s S-Bahnem

- Je zrusena také cela zapadni Cast okruzni linky (dnes S4)

- zvlastni charakter ma stanice Friedrichstral’e (vychod) — prestup mezi dvema
zapadnimi linkami, hranicni prechod do NDR

- pocCet cestujicich poklesl oproti roku 1960 (417 mil./rok) vroce 1962 kvuli
bojkotu na 215 mil./rok, v roce 1983 jiz jen 158 mil./rok

- S-Bahn na zapadé je zcela na okraji zajmu a v roce 1984 zustavaji v provozu
jen 2 hlavni traté



1984 — provoz prebira v zapadni Casti dopravni podnik (BVG), rozhodnuti o
modernizaci S-Bahnu a znovuotevreni nekterych trati

VYVOJ DELKY SITi S-BAHNU V BERLINE:

Rok S-Bahn vychodni Berlin S-Bahn Zapadni Berlin
1962 165,3 km 144,8 km
1980 - 72,2 km
Leden 1984 - 21,2 km (!!!)
Rijen 1984 . 53 km
1985 173 km 71,91 km

9. listopad 1989 — pad berlinské zdi (pfedchazi mu utek obyvatel NDR pres
prazské velvyslanectvi SRN)

- vramci znovusjednoceni Némecka a Berlina byl S-Bahn znovupropojen a
modernizovan (stejné tak metro)



- jako jeden ze symboll znovusjednoceni bylo na jafe 2006 otevieno v misté
puvodni hranice nové hlavni nadrazi (Hauptbahnhof + nova severojizni trat)
- nyni je S-Bahn nejvyznamneéjsi druh MHD v Berline

VYVOJ POCTU CESTUJICICH V BERLINSKEM S-BAHNU:

Rok Vychodni Berlin Zapadni Berlin Celkem
1960 - - 417 miliond
1962 - - 215 miliony
1965 - - 242 milionu
1972 - cca 37,5 milionu -
1974 - - 198 milionu
1976 - 20 — 25 miliond -
1979 - - 180 milionu
1982 - cca 3,5 miliond -
1983 - - 158 milionu
1985 - cca 17,5 milionu -
1989 178 miliony 48 milionu 226 milionu




1994 - - 237 miliond
2002 - - 305 miliond
2005 - - 340 milionu
- pripad rozdeéleni site mestskeé zeleznice v nemeckém hlavnim meste je

ukazkou toho, jak |ze neuvazenym zasahem rozbit funguijici dopravni systém,
ke Skodé obou ,taboru® i jejich obyvatel

- tak jako pri rostoucim stupni integrace funguji synergicke efekty v pozitivnim
slova smyslu (,celek je vice nez suma jeho soucasti®), tak i pri ,zpetném
chodu®, tedy s klesajicim stupném integrace, se synergické efekty rovnéz
projevuji, ovsem negativne

= klesa prudce efektivita systému i poptavka cestujicich, coz roztaci

nekonecénou spiralu ruSeni spoju a dalSiho omezovani dopravni obsluhy

Mohou se desintegracni tendence vyskytnout i dnes?



