INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Vychozi situace:
suburbanizace  roste pocet cest pres hranici mésto / region
nekoordinované jizdni fady — bez (garantované) navaznosti spoju
soubézné vedeni spoju / druht dopravy  duplicitni financovani
nekvalitni prestupni zastavky
tarifni bariéry — pfi prestupech nutno zakupovat novou jizdenku
odliSné prepravni podminky — zejména pfi prepravé kocarku, jizdnich kol, lyzi
nizka informovanost
hromadna doprava neplni funkci kvalitni alternativy vuci IAD (pfedevsim
na rozhranich mezi uzemnimi celky nebo pusobnostmi dopravct) a je ¢asto
nehospodarna

konkurenceschopnost IAD roste  ztratovost MHD se dale prohlubuje
atd. (vznika zacarovany kruh)




Mozné reseni:

propojeni vSech dostupnych druht hromadné dopravy do jednoho celku =
INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM (IDS)

Integrace = propojeni, spojeni, provazani (spoluprace, odstranéni bariér)
Segregace = (opak integrace) = oddeleni

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM ZNAMENA:

- propojeni mestske a primestské dopravy

- propojeni autobusu, trolejbusu, tramvaji, Zeleznice, metra...

- poskytovani sluzeb pro cestujiciho ,z jednoho odlitku”
zvyseni atraktivity hromadné dopravy pri soucasném zvyseni hospodarnosti
spolupraci koordinatora, dopravcu a dalSich instituci — uz ne ,proti sobé nebo
vedle sebe, ale spolecne”
rovny a nediskriminujici pfistup dopravcu na dopravni trh
vysledek celku je vice nez jen pouhy soucet jeho soucasti = synergicky efekt



VZNIK INTEGROVANYCH DOPRAVNICH SYSTEMU

- v z&padni Evropé, pfedevsim Némecko, Svycarsko, Rakousko — jako reakce
na nekontrolovatelny narust automobilismu

1965 — vznik prvniho IDS: Hamburg (HVV - Hamburger Verkehrsverbund)
1972 — Mnichov (MVV - Munchner Verkehrs- und Tarifverbund)

1977 — Stuttgart (VVS - Verkehrsverbund Stuttgart)

1990 - Zurich (ZVV - Zurcher Verkehrsverbund)

1994 — Karlsruhe (KVV - Karlsruher Verkehrsverbund)

1998 — Drazd’any (VVO - Verkehrsverbund Oberelbe)

1999 - Berlin (VBB - Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg)

- v§echny IDS zaznamenaly narust cestujicich i trzeb, posileni role hromadné
dopravy, pozitivni zmeny v modal-splitu a pokles rizika pro dopravce
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- na nasem Uzemi prvni integrace v roce 1983 — Zlin (uznavani jizdenek MHD

na zeleznicni trati Zlin — Otrokovice)

1994 — Praha (PID - Prazska integrovana doprava)

1997 — Ostrava (ODIS - Ostravsky dopravni integrovany systém, dnes Integrovany
dopravni systém Moravskoslezskeho kraje)

2004 - Brno (IDS JMK - Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje)

Jraiska o T kordis
A fEopi DS IMK  korflh

- v soucasné dobé& vyvoj IDS v CR velmi riiznorody, bez jasné koncepce

PRINOSY INTEGRACE PRO VELKA MESTA (centra IDS)
- Zlepseni mestske dopravy v okrajovych castech mesta
- nova rychla spojeni zeleznici do centra mesta
- zajisteni zakladni obsluhy tam, kde dosud nebyla
- zKraceni intervalu




- Uspora vykonu na nékterych okrajovych méstskych linkach

- zlepseni dopravy do okoli meésta (turistika, rekreace)

- shizeni naroku na rozsah dopravnich ploch (vyuziti obratist a zastavkovych
prostoru méstskych linek i linkami pfiméstskymi)

- snizeni poCtu pfijizdéjicich automobilu z pfiméstské oblasti

PRINOSY INTEGRACE PRO MESTA A OBCE V REGIONU
- zlepseni dopravni obsluznosti do center aglomerace
- zlepseni dopravni obsluznosti na mistni trovni
- ZlepSeni zivota na venkove (,spojeni se svetem®)
- rust cen pozemku v oblastech s kvalitni hromadnou dopravou
- rust turistického ruchu
- snizeni nezamestnanosti obyvatel (diky zlepseni mobility)
- vice moznosti ve vyuziti volného Casu obyvatel (spojeni do divadel, kin...)




REALIZACE INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

1. dopravni integrace, ustanoveni koordinatora

2. sjednoceni tarifnich podminek (k zavedeni jednotného integrovaného tarifu
nejsou nutné Cipove karty)

3. sjednoceni prepravnich podminek

4. dopravni koordinace, prestupni uzly

5. financovani IDS a rozdéleni trzeb

6. informovani a marketing

(v této prednasce detailneji bod 1)

DOPRAVNI INTEGRACE - DRUHY DOPRAVY ZAPOJENE DO IDS
- paternim systémem funkcniho IDS je zpravidla kolejova doprava
- autobusy, trolejbusy, tramvaje, metro, zeleznice
- dale (vSechny) ostatni druhy hromadné dopravy, které jsou k dispozici
- vznikaji i kombinace klasickych dopravnich prostfedku (vlakotramvaje...)




KOLEJOVE DOPRAVNI SYSTEMY V IDS

Meéstska a priméestska zeleznice — paterni sit tvori elektrifikovaneé traté
S-Bahn (Schnellbahn) — rychlodraha — vysoka kapacita i rychlost

- nejznamejsi v Berling, dale Mnichov, Stuttgart, Hamburg, Zurich...

- Zajistuje prime spojeni z regionu az do centra aglomerace

- v centrech mest je S-Bahn nekdy veden pod zemi (Mnichov)

Regionalni traté — bud jako napajeCe hlavnich trati nebo samotné zajistuji pfimé
spojeni do centra aglomerace
- i regionalni neelektrifikované traté plni dulezitou funkci v ramci IDS, nejde jen
0 ,autobus na kolejich® (zde: regionalni viaky v okoli Hamburku)
Vlakotramvaje (,,Regio-Tram*, Regionalstadtbahn®, ,,tram-train®)
- dvousystémove vozidlo, které umoznuje pouzivat jak zeleznicni trat (v regionu),
tak tramvajovou trat (ve mésté)
primeé atraktivni spojeni region - mésto



- vlakotramvaje byly jako prvni budovany od zacatku 90. let ve meste Karlsruhe
(jihozapadni Nemecko)

- systém si ziskal velmi rychle obrovsky narust cestujicich (v pruméru 100 %,
nektere trate az 700 %) a rozviji se uspesne dale

- diky prfimému spojeni z regionu az na pesi zonu v centru Karlsruhe pouziva 53 %
nakupujicich hromadnou dopravu

- vlakotramvaje nejprve pouzivaly v regionu elektrifikované traté, pozdéji puvodné
neelektrifikované traté a v dalsi fazi byly staveny nové Ci obnoveny drive zrusené
traté - nejdelsi linka presahuje do 4 okolnich IDS a je dlouha cca 150 km

- uspéech tkvi v pohodiném a Castém spojeni, atraktivnim tarifu a navaznym
autobusovym linkam

- vlakotramvaje z centra Saarbriickenu zajizdeji az do Francie (Saarguemines)



Rychlodrazni tramvaje (,,Stadtbahn®)

- vznikaji bud prestavbou tramvajoveho systéemu nebo jako novostavby

- pohodIngjsi vozidla, vyssi kapacita a rychlost nez tramvaj

- vetsi segregace od IAD, preference na krizovatkach (Casto absolutni)

- urovnovy nastup do vozidla: bud nizkopodlazni vozidla (Drazdany) nebo
zvy$ena nastupisté (Stuttgart, oblast Poruri)

- v zahranicni literature je jako ,Stadtbahn” oznaCovana tramvajova trat na
Barrandov

- diky vyssi rychlosti a kapacité maji vyznam i pro dopravu na delSi vzdalenosti

primé atraktivni spojeni region — mésto

Vlakotramvaje a rychlodrazni tramvaje jako ,,mezisystémy* pusobi vedle
klasické zeleznice jako zakladni integracni prvek mezi méstem a regionem,
protoze je mozné je jeste zaclenit do méstského prostredi, ale jsou vhodné i
na dopravu na delsi vzdalenosti do regionu.



DALSI DRUHY DOPRAVY ZAPOJENE DO IDS
- lanova draha (Praha)
- ozubnicova draha (Stuttgart)
- lodé (Berlin, Drazd'any, Hamburk)...



